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1. INTRODUCTION

FELICITATIONS!

Nous sommes heureux de vous accueillir parmi les pilotes Dudek. Vous (Etes prdsent
propridtaire d’' un parapente de pointe. Un ddvel oppaent intensif alliant les recherches les
plus modernes de nombreux tests font de la Nucl@on de Dudek une voilefidt.le son
pilote, assurant performance et plaisir du vol.

Nous vous souhaitons de nombr euses heures de vols de bonheur, dans la s@curitd.

DEMENTI

Velillez lire attentivement ce manuel et prendre note des points suivants :

Le but de ce me est de guider |e pilote dans I’ utilisation de la Nucl@on. Il n'a pas
@@ con u comme un manuel d’ entra nement pour cettevoile ou tout autre
parapente en g@ndral.

Vous ne devez voler en parapente qu’ une fois qualifid ou dans le cadre d’un
entra nement au sein d’' une @cole, avec un instructer accrdditd.

Les pilotes sont responsables de leur propre sdcurt@ et du bon @tat de leur
parapente.

L’ utilisation de ce parapente est aux seuls risquesde son utilisateur. Le fabriquant
et le distributeur ne sauraient accepter cette responsabilitd. A lalivraison ce
parapente remplit toutes les conditions de la norme EN-926-1 et rdgul ations 926-2
ou aun certificat « airworthiness » venant du fabriquant.Toute modification du
parapente rend ces certifications nulles et invalides.

Remarque : Dudek Paragliders vous informe qu’ en raison du d@e oppement de ce
parapente, il peut y avoir de |@dgt res diff@rencesaw rapport aux descriptions du
manuel.



2.L AILE
Pour qui est faitela Nucl@on ?

Vous faites du paramoteur depuis quel ques temps maintenant. V ous connaissez et apprdciez la
performance et la s@curitd des voiles profil rdéx. MEme si vous volez souvent pour le
plaisir, les longues navigations ne vous attirent que lorsqu elles vous permettent de vous
confronter aux meilleurs comp@titeurs internationawx, ou pour battre un record. Vous n avez
pas peur des forts thermiques et |les exercices de maniabilit@d pri.s du sol vous attirent
@galement.

Ce dont vous avez besoin est un parapente haut de gamme, une voile sldre et stable, autant aux
grandes qu aux petites vitesses, avec des trims efficaces et un bon systt. me d acc@lDration
ainsi qu un pilotage prdcis, qui permet une bonne Jactivit@ du parapente. Avant tout, lavoile
se doit d (Etre robuste, de manit.re ce que des fateurs de charges @levds, lors de vols
rddguliers en paramoteur, ne provoquent aucune ddfanation du profil.

Si laplupart des faits ddcrits ci-dessus vous corespondent, la Nucl@on est faite pour vous !
21LEDESIGN

La Nucl@on est dans la m@Eme catdgorie que | Acticet la RGaction, construite autour d une
id@e nouvelle, d] prouvde avec la Plasma et la Sythdsis. Le nouveau concept ales mEmMes
caract@ristiques de base d accdl Dration (rdpartiednanitre Jgale entre les trims et le systt me
d acc@lDration) et un profil rdflex limitd, aux f@ges de trims bas. |l est accompagnd d un
certain nombre de caract@ristiques nouvelles, intersivement test@es depuis 2007 et est lancd
dans lafabrication en s@rie pour la premitre foiglans le monde. Comme rdsultat, nous avons
une voile paramoteur 100% r@flex avec une grande peformance et une s@curitd hors du
commun (comparable lal@gendaire Rdaction), compenant une prise en mains similaire aux
ailes classiques (aux vitesses lentes). Le ddcollag en Nucl@on est aisd, elle monte vite et
proprement.

Nous sommes certains que la Nucl@on est une des melleure de sa cat@dgorie.

La particularitd fondamentale d une bonne aile palamoteur sont sa grandes stabilitd et
r@dsistance. Lorsque ce but est atteint, | utilisateir n a plus besoin de se concentrer en
permanence sur son pilotage, et reste disponible pour la navigation et, tout simplement, le
plaisir du vol. En outre plus votre aile est rapide et sl3re, plus vous pouvez voler souvent.

Con ue pour avoir toutes les caractdristiques d un parapente traditionnel, la Nucl@on est
@galement dotde des qualitds suppl@mentaires que lapporte le profil rdflex. Tout d abord,
gr ce ce profil sastabilitd ne ddpend pas exclusvement des manoeuvres ou du poids du
pilote. Elle maintient sa propre attitude, s @levart et descendant dans les thermiques tout en
restant stable au dessus de vous, sans demander beaucoup d effort de votre part. Defaon
g@dnrale le profil rdflex est un profil adrodynamigspdcial. Ladistribution originale de la
pression statique crde une situation og, dans des agles d attague restreints, seul | avant de

| aile (env. 60% de | ensemble) provoque la montde, tandis que les 40% restant de | arrit.re
tiennent lieu de stabilisateurs efficaces contre une diminution excessive de | angle d attague.
Le systt. me de trims vous permet de relever notablerrent la partie arrit.re du profil, rddui sant
ains lasurface projet@de 30% et donnant | aile une meilleure portance et une vitesse accrue
sans changement dans | angle d attaque.



Le centre de pression se ddplace Dgal ement vers | aant, renfor ant la stabilit@. Ce
ddplacement de charge donne | aile une r@dsistanceexceptionnelle lafermeture et augmente

| alongement, ce qui donne un vol plus efficace et plusrapide. Si vous avez besoin de plus
de montde des vitesses plus lentes, la section arritre peut (Etre tirde vers e bas pour r@tablir
un adrodynamisme complet, jouant sur toute la surf@e de la corde.

Nous allons tacher ci-dessous de vous donner une id@de plus prdcise des remarguables
caract@ristiques de la Nucldon.

2.2. CONSTRUCTION

Le corpsen 3D delaNucl@on a@td dessind | aele notre systt me CSG (Canopy Shape
Guard), qui en combinant plusieurs @l@ments conft.rel aile une coh@rence et une stabilit@d de
forme exceptionnelles. VVous trouverez ici une brt.vedescription de ce systt me.

1ESG™

Canopy Shape Guord

La Nucl@on aune forme elliptique avec des bouts dailes |dgt-rement replidsvers| arritre.
Chague seconde cellule est divisde en deux, avec de cloisons renforcdes par des diagonales
en formedeV ( V-shaped supports). Cette disposi tion lui conftre une surface sup@rieure
plane, uner@partition Pgale de son adrodynamisme sur toaisa surface, et ce qui est
essentiel, moins de points de suspension.

Lasurface inf@rieure del intrados est renforcde | aide d un RSS (Reinforcing Strap

System). RSS sont des renforcements ind@pendants fats en tissu de parapente, raidissant et
stabilisant efficacement | aile. L adrodynamisme dela Nucl@on est encore un autre produit de
notre technologie Reflex. || a @t@ r@alisd avec esprit de nos expdriences prdcddentes et testd
intensivement | aide des m@thodes num@riques.

Dudak Raflex Airfail

Les zones entourant |es points de suspentage sont renforc@des avec un tissu plastifid, et la
charge est distribu@e uniform@ment sur 3 plans : wical (avec les cloisons), oblique (avec un
systt me VSS) et horizontal avec le RSS.

Tous les points de suspentage ont Gt@ prdpards erilisant |a technologie OCD (Optimised
Crossports Design). Les formes soigneusement dessin@es des ouvertures et leur emplacement
optimal entre les suspentes garantissent la bonne rdpartition de la pression sur | aile et son
gonflage rapide. Ces ouvertures sont proportionn@esaux cloisons, afin que leur rdpdtition soit
sans ddfaut et qu elles ne nuisent en aucune faon lasection del aile. Le bord de fuite dela
Nucl@don est fermd, et saforme trk.s prdcise est nidienue par du tissu lamni@.

Les ouvertures des cellules sont situdes sur | intrados pri.s du bord d attagque.

Leur position exacte a @t rdgl@e minutieusement woque dans pratiquement toutes les
conditions de vol, le point de pression culminant reste dans ce secteur. A plusieurs endroitsle
bord de fuite est ferm@, comprenant notre systt. me €S (Closed Cell Structure), cestun



certain nombre de cellules ferm@es dans les endroit | es plus importants. Leur but est de
diminuer la perte en pression d air et de faciliter le regonflage, lavoile se rouvrant plus
rapidement en cas de fermeture.

Nous avons placd le ACS (Auto Cleaning Slots) toutau bout des ¢ tds, ce systt me enlt.ve
automatiquement la salet@ qui s est ddposde | iBrieur delavaile.

Gr ce une s@lection minutieuse de mat@riaux modemes et de concepts audacieux la Nucl@on
est remarquablement solide. Tous les mat@riaux utilsds proviennent de lots num@rotds, et
toutes |es Jtapes de la production peuvent Etre vi@irdes (avec identification de | ouvrier
responsable ainsi que de son supdrieur).

LE TISSU

Chague textile a ses propres caractdristiques, doncles mat@riaux doivent (Etre compatibles de
faon produire un parapente qui rdagit de fa.on h armonieuse.

Pour la surface sup@rieure de la Nucl@on nous avonsitilisd le tissu Skytex 40 de Porcher
industries, nomm@ Evolution (anciennement Aquatic) qui addj fait ses preuves dans nos
voiles. A labase, c est du mat@riel nylon recouvert avec une enduction E85A, lancd dans la
fabrication en sdrie en janvier 2002 aprt.s une sZeid Gtudes en |aboratoire et de rdelstests de
vols. Ce genre de tissu recouvert n est pas tri.srigide et fait surtout preuve d une trk.s grande
r@dsistance aux ddchirures, Gtirements et UV. Cepesatit ne s agissant pas non plus de silicone,
de petites rdparations sont faciles effectuer avec des bandes auto-adh@sives.

Lasurface inf@rieure est constitude de Skytex 40 (assic avec une enduction E38A. Cetissu a
un excellent rapport poids/rdsistance et est un desplus grands succt s de Porcher dansle
domaine de | industrie du parapente.

Les cloisons doivent (Etre le plusrigides et rdsiahtes | @tirement possible. Ces qualitds nous
les avons trouvdes avec |e Skytex 40 Hard avec enduction E29A. Tous les renforcements sont
faits de SR-Scrim (polyester scrim plastifi@ sur unfilm en polyester).

SYSTEME DE SUSPENTAGE

Toutes les suspentes de la Nucl@on sont constitudesl une couche de polyester colord
recouvrant un noyau en Technora. Cette composition assure aux suspentes soliditd et
rdsistance | Gtirement. Le systt. me de suspentagesst composd de suspentes individuelles
replides et cousues chague extrdmitd. Les suspess principal es sont faites en Technora,
avec des couleurs diff@rentes selon leur rdsi stancél es coul eurs sont susceptibles de varier
|Dgt rement). Cette diversit@ correspond aux chargesupportdes par les diff@rents groupes de
suspentes concernds. Les suspentes du milieu et descouches supdrieures sont en Technorade
1.2 or 1.3 mm. Laseule exception est laversion Sport version del aile, 0@ les suspentes de la
gaerie supdrieure sont en Dyneema Ultimate non reouvert de 0.8 mm. Les suspentes hautes
commencent aux points d attache. Chaque deux suspentes se joignent une supente de la
couche du milieu. Celles-ci se connectent ensuite par deux ou trois aux suspentes principales,
qui sont attach@es aux Jl@vateurs par des maillorisiangulaires (quick links). Pour @viter

gu elles ne glissent, les suspentes sont maintenues ensemble | aide d un anneau en
caoutchouc Oring’. Tousles maillons sont en acier inoxydable rdsistant et anticorrosion,
garantissant une dur@e de vie et une solidit@ excéentes.



Leslignes de frein partent du bord de fuite trav ers des cascades successives jusgqu aux
principal es suspentes de direction, qui sont conduites travers des poulies connectdes aux
DlDvateurs arritres et finissent aux poigndes dedin. Les lignes de freins ne portent aucun
poidsjusgu ce que les freins soient actionnds. Les lignes de freins du groupe AT passent en
plus par des anneaux cousus au bord de fuite. A cause de cette particularitd, le bord de fuite
est raccourci | application desfreins, de manit.re ce que ladirection devienne plus|@gt.re
et plus efficace.

Toutes les suspentes sont reconnaissables aleur couleur qui ddpend de leur force et de leur
diametre, comme suit :

diametre: 2.3 mm,; force: 420 daN; couleur: cladon(vert clair),

Diametre: 1.8 mm; force: 280 daN; couleur: rouge et orange (Ce dernier pour faire les grandes
oreilles),

diametre: 1.5 mm; force: 190 daN; couleur: violet,

diametre: 1.3 mm; force: 140 daN; couleur: vert,

diametre: 1.2 mm; force: 90 daN; couleur: bleu.

(Les couleurs peuvent varier |dgerement).

LESELEVATEURS
Pour la Nucl@on nous avons choisi des @l @vateurs Branches @quipds avec :

* ELR (Easy Launch Riser) system. Il concerne sp@ciakment les @l@vateurs A (bande
couleur or)

@Emr Launch Riser

* unsystemed accelerateur qui affecte les Dl@vateus A, B et C quand mis en place ;
comprenant des poulies pour les boules et une ligne spdciale

» destrims avec bande de couleur rouge avec un rdglae visible ( rouge - lent, et bleu -
rapide) con u pour assurer un remplacement facile et rapide en casd avarie;

» deux niveaux des poulies, aadapter selon le point de suspentage.
« ALC qui autorise des virages engagds mEme pleire vitesse, sans modifier le profil

reflex. La poignde est une boule rouge, facilementr@glable par e pilote selon ses
pradfdrences et ses points d attache.

% Aharnolive Sharing System

» TEA Torque Effect Adjuster (gjusteur d effet de c ouple) qui permet d Gliminer
| effet de couple du paramoteur, qui atendance f airevirer le parapente dansla



direction opposde de larotation de | hdlice. Le sgtk. me s gjuste en fonction de votre
paramoteur et de son couple.

Torque EHect Adjuster

Pour les reconnactre facilement et rapidement en cas d urgence, certains @ @vateurs sont
reconnaissables aleur bande de couleur comme suit:

A - or (utilis@ pour le ddcollage)

A’- bleu (utilis® pour les grandes oreilles)

B - rouge (utilisd pour les fermetures aux B)

D - gris(nQcessaire pour garder | aile tranquilleen conditions fortes ou pour interrompre le
ddcollage).

Les suspentes de la rang@e principale sont relides | @l@vateur A (or) et A (noir). LesB et les
stabilisateurs se connectent al @l@vateur B (rougk les lignes C aux di@vateurs C (pas de
couleur), et leslignes D aux @l@vateurs D (gris)ainsi que leslignesde freins ( traversleurs
poulies).

Les poigndes de frein sont relides aux lignes derein au point optimal, garantissant des
manoeuvres slires et efficaces. Sur les lignes de frein principales deux points, un haut et un
bas, indiquant | emplacement respecter selon le p oint d attache de |a sellette. Pour gjuster
leslignes de frein, voir chapitre 3.1.

Notre nouvelle poign@e de frein, utilisde pour |a Ncl@on est robuste mais |Jgt re, et comprend
dans son design les caract@ristiques suivantes :

* Un@merillon qui pr@vient | @ventuel twisting (etortillage) des lignes de freins
» TCT (Triple Comfort Toggle) system,
» EK (Easy Keeper) system - voir plusloin.

3.LEVOL

3.1. LIGNESDE FREIN ET REGLAGE DESACCELERATEURS

Il est fortement conseill@ de suivre les instructias suivantes avec | aide d un instructeur ou au
moins d un pilote expdrimentd.

Une Nucl@on toute neuve est livride avec ses lignesle freins et son systt me ALC r@dgl@es pour
le vol motoris@d en position d accroche haute.

Les @l@vateurs de la Nucl@on sont plus courts queaths |a plupart des autres parapentes, donc
ladiff@drence dans les points d accroche est en fai plus petite. 11 y amalgr@ tout deux sets de
poulies prdpards, haut et bas\(oir |e sch@ma des @l @vateurs)l y aen outre sur laligne de
frein principal e deux emplacements marquids pour fixer les poigndes de freins.

REMARQUE : Avant de voler avec |e parapente, veuillez v@rifie les rdglages des freins et
du systt me ALC pour | gjuster votre point d attac he, si ndcessaire.



En position basse (vol libre) leslignes de frein doivent passer traversles pouliesles plus
hautes seulement, et les poign@es de frein doivent@&tre positionndes leur point le plus haut,
ce qui raccourcit lesfreins. Larkgle est smple -les points d attache | es plus hauts ndcessitent
deslignesdefrein et d ALC pluslongues, les points d attache les plus bas - ndcessitent des
lignes plus courtes.

Avant de voler avec votre Nucl@on dans un vol motorsd en conditions fortes, nous vous
conseillons de tout v@rifier. Arrimez toute votre unit@ paramoteur avec cordes et suspentes,
asseyez vous dans la sellette et demandez quelqu un detirer sur les @l@vateurs. Vous devez
(Etre assur@ qu une fois en vol vous pourrez toujowratteindre les poigndes de frein, mEme
lorsque le courant d air les @loigne. Pendant que vous (Etes ainsi suspendu, profitez en pour
gjuster | accdlDrateur aussi. Le barreau ne doit patirer sur ses suspentes (ni les @l@vateurs)
sil nest pas actionnd, et il ne doit pas non plus@&retrop | che pour ne pas risquer de se
prendre dans | h@lice.

Une fa on suppl@mentaire de v@rifier latotalitd déa configuration est d aller sur le sitede
ddcollage par vent calme. Moteur Gteint, gonflez laoile et tirez |a au-dessus de votre tEte.
Une fois stabilisde, v@rifiez que les freins sont thes et qu ils netirent pas sur |le bord de
fuite. Il devrait y avoir 2 3 cm de battement avant qu ils ne soient actifs. Souvenez-vous
qu il est toujours plus sf3r d avoir une marge de manoeuvre trop grande que trop petite. Et
surtout, que les rdglages doivent toujours (Etre sydtriques.

3.2VOL LIBRE (pas de moteur)

Bien que la Nucl@on soit, selon les rk.gles, une vdie rapide pour vol motorisd, elle vole
remarquablement bien en parapente classique auss et peut (Etre utilisde comme telle sans en
changer quoi que ce soit. La diff@rence principal eentre la Nucl@on et |es autres parapentes
signifiequ cause desaplusgrande r@sistance lafermeture(au ddco et envol) et sa
gamme de vitesse plus grande, vous pouvez voler en sdcurit@d en conditions fortes.
G@n@ralement plus vite vous volez, plus vous Etesedcuritd.



Le systt me AL C autorise des virages engagds mEme pleine vitesse, sans modifier le
profil reflex. C est d une importance particulitre pour les voiles de grande taille sans
solution satisfaisante concernant | effort aux frei ns et la maniabilit@ plus difficile. La
poignde est une boule rouge, facilement rdglable pale pilote selon ses prdfdrences et ses
points d attache. Bien sf3r, vous pouvez seulement utiliser lesfreins et ignorer les boules
ALC, qui resteront alors inactives ».




T » N

les @m@rillons empEchent |es suspentes de freins de vriller (s entortiller)

3.2.1DECOLLAGE

Dans le cas du ddcollage classique nous recommandors qu aprt.s avoir Gtald | aile toutes les
suspentes soient tendues. Ensuite la Nucl@on est trde avec les @l@vateurs A seuls. Le rdglage
de trims optimal est le rdglage bas (entre le positonnement -6 et 0), en cas de vent plusfort,
VOUS pouvez un peu monter les trims. Avec une pression rdgulitre sur les @l @vateurs A,
avancez. Lavoile ne ddpasse pratiquement jamais, ¢ les fermetures frontales qui se

produisent assez souvent par ailleurs, n arrivent pratiquement jamais avec la Nucl@on. En fait
elle attend que vous soyez prEt.

Dans le cas du ddcollage face voile, nous recommanabns les mEmes rdglages. Comme lavoile
n apastendance vous d@dpasser, le ddcollage estfacile et |e pilote doit seulement freiner un
peu. Les ddcollages face lavoile peuvent (Etre diectuds sans aucun problt. mes mEme en vent
faible (1.5 m/s).

ATTENTION : Pendant leddcollageil est important ¢ maintenir les @l@vateur s sous
pression jusqu cequ ilssoient presque en suspen sion. Le profil reflex a unetendance
naturelle augmenter | angled attaque. Aussi laN ucl@on peut seretrouver en arrit.re
par rapport au pilote quand elle n est pastir@de demanit.re appropride.



3.22LEVOL

La grande plage de vitesse de la Nucl@on peut demarder une certaine attention. Cependant,
une fois que vous matriserez ces aspects inhabituels, le vol devient pur plaisir. Une bonne
prise en main vous permettrad utiliser les thermiques mieux que jamais, et la vitesse accrue
en glisse implique que votre prdsence dans |es airsdescendants sera plus brt.ve.

Quand les trims sont entit.rement ouverts| aile devient plus rapide et plusrigide, ce qui la
stabilise encore davantage. L effort au frein augmente aussi, de mEme que la distance du point
de fermeture. Le rayon et | angle de glisse augmentent proportionnellement |aforce de
freinage.

Si le rdglage des trims est rapide (entit. rement ouert) et que vous ne volez pas pre.sdu sol, il
est conseilld de se diriger avec | ALC(cf. Page 10).

Le systt me ALC peut Etre utilisd dans toutes confugations, y compris en le combinant
| utilisation simultan@e des freins.

Utilisation de | acc@|dr ateur

L utilisation entit.re de | acc@l@rateur augmente l&itesse de vol d environ 30%. Par rapport
d autres parapentes cela ne diminue pas la stabilit@ de lavoile, en fait cela semble au contraire
contrer la turbulence encore mieux.

Cependant, si vous (Etes en situation vraiment difftile, il est recommandd de diminuer la
vitesse et derel cher partiellement | acc@l @rateur(dans son premier tiers, par exemple, selon
les conditions adrologiques). De plus en utilisantl accdl @rateur | effort au frein augmente, et
son efficacit@ diminue consid@rablement.

A vitesse maximum du barreau et avec lestrims entit. rement ouverts nous vous
recommandons d utiliser le systt me AL C. Les virages exdcutds de cette manit.re seront
|Pgt rement plus larges, mais laforce ndcessaire po initier le virage sera moins importante et
il ny aura pas de perte de vitesse. Il est consell 1 d utiliser | acc@lBrateur avec lestrims
moiti@ ou complttement ouvertsUtiliser le barreau avec lestrims ferm@s (zone r owge)
peut conduire unefermeture.

3.2.3 ATTERRISSAGE

Avec les trims ferm@s (rouge), la Nucl @on atterritomme n importe quel autre parapente.

L effort au frein, lent au d@part, grandit proportionnellement, sur toute lalongueur du
ddbattement, donnant des signaux forts avant fermetire. Cependant vous devez (Etre prudent
aux basses vitesses tant que vous ne serez pas familiarisd avec les op@rations de freinage.



Proportionnellement | atterrissage avec les trims ouverts peut demander plus d espace, car le
parapente a une @nergie cindtique et un freinage maapproprid peut provoquer une ressource
trop importante.

Laplupart des pilotes s accoutument assez vite | avoile et sont rapidement assez | aise

pour voler en conditions plus fortes qu avant. Mais vous devez toujours (Etre particulit.rement
prudent quand vous voulez basse vitesse. Souvenez vous gque la Nucl@on est plus rapide que
lamajoritd des autres parapentes et que parfois céa peut avoir une grande importance(par
exemple quand vous atterrissez sur une pente).

Aprtsun atterrissage par vent fort le parapente peut (Etre affal@d en scuritd avec les Gl @vateurs
B, ou en tirant fermement sur les @l@vateurs D.

3.24TREUILLAGE

La Nucl@on n est pas con ue pour le treuillage. Comme indiqud prdcddemment, le profil
reflex utilisd a une tendance inh@rente augmenterl angle d attaque. Alors gu en vol normal
cette disposition larend plus sf3re, en d@marrage teuilld cela peut (Etre dangereux.Toutefois,
nous avons fait beaucoup de treuillages r@dussis ave la Nucl@on. L experience montre que
celadoit (Etre fait seulement avec destrims 0 ouplus hauts (rdglages plus rapides zone
bleue).

Pour r@dsumer: Letreuillage peut (Etre pratiqud, nsaine attention spdciale est
nJcessaire.

3.3VOL MOTORISE ATTENTION: Avant tout ddcollage, il est ndcessairele varifier
soigneusement lavoile, la sellette et | unitd paranoteur.

En vol moteur les caract@ristiques gdndral es de heoile restent |les mEmes que celles ddcrites
prdcddemment (chapitre 3.2). Cependant plus d infamation est ndcessaire, concernant le bloc
moteur, la bonne association des voile/h@lice/moteur etc. Dudek Paragliders ne peut assumer
de responsabilit@ pour toutes |es combinai sons possbles, mais si vous nous contactez nous
serons toujours prEts vous aider.

Lespremiersvols

Pour vous familiariser avec votre aile nous vous recommandons de commencer par voler avec
destrims fermds (zone rouge jusqu 0), parce que la Nucl@on se comporte alors comme une
voile standard. Essayez detirer sur lesfreinsjusqu rencontrer une rdsistance, ce qui se
produit habituellement au premier quart de | amplitude.

Unefois que vous vous sentez | aise avec votre aile, vous pouvez ouvrir lestrims et utiliser
les acc@l Drateurs. Familiarisez vous avec la vitesset |la sdcuritd exceptionnelles de la
Nucl@on.

3.3.1DECOLLAGE

D@collage classique sans vent



M@ Eme lorsqu il ne semble pasy avoir de vent du tod, ¢ est rarement le cas. C est pourquoi il
vous faut toujours @valuer les conditions avec attetion, car en vol paramoteur il est essentiel
gue le ddcollage et la premitre prise d atitude séassent avec un vent de face (le danger de
perdre votre vitesse en croisant le gradient du vent est fortement rddduit). Portez une attention
spdciale aux arbres, lignes dlectriques, lignes alute tension et autres obstacles, y compris a
la survenue toujours possible d autres unit@s motor sdes.

Pr@paration delavoile

Etalez le parapente derriere | unit@ motorisde, totes suspentes tendues et dirigdes versle
centre du paramoteur. Les @l@vateurs doivent etret@d@s sur le sol. RAglez les trims
complttement ferm@s (fig. 2). En conditions fortesin rdglage plus rapide peut etre conseilld
(zone bleue). Assurez vous que vous chauffez | engin sans que le vent de | h@dlice aille dansla
voile. Arretez | engin avant de clipper les @l@vaters.

Maintenant v@rifiez rapidement les choses suivante:

* Lecasqueest mis et boucl @,

* lesdI@vateurs sont clippds dans les mousguetons,

» lestrims sont rdglJs,

» riennerisque de se prendre dans| hdlice,

* L accdlrateur fonctionne sans problemes,

* Lesfreins et les poigndes de frein sont libres etne sont pas entortill@s
* L engin est en pleine puissance,

» L espace est libre pour le ddcollage.

Une fois assur@ que tout est en ordre, vous pouvezclipper | aile et ddcoller comme ddcrit au
paragraphe 3.2.1.a

A partir de maintenant vous devez tourner le parapente face au vent, sans regarder derriere
vous (quand lavoile est affal@e derriere vous, Sivous vous retournez des suspentes peuvent se
prendre dans | h@lice).De meme tomber en arriere sur le moteur est dangereux (et couteux!)
Donc il faut | @viter atout prix, meme a celui dequel ques suspentes endommagdes!

Durant le d@collage quand vous sentez que la rdsisince est lameme sur les deux @l@vateurs,
mettez les gaz et penchez vous en arriere pour contrer la poussde en avant de | engin, pour
gu il vous pousse en avant plut t que sur le sol.

Lameilleure option est de ne pas utiliser lesfreins, et delaisser lavoile s Dlever. Si elle d@vie
de sacourse, tirer ssimplement sur | @l@vateur opped et courrez sous le centre de | aile en
gardant la bonne action de ddpart.

Si le vent faiblit brusquement, tirez plus fortement sur les @l@vateurs.Si |e parapente tombe
dun ctd ou en arrikre, trop loin pour Etre relev@oupez le moteur, interrompez le ddcollage
et refaitesle point. Alors quel aile se It ve, lesforces deviennent moins lourdes et elle devrait
se stabiliser au-dessus de votre t(Ete sans vous dégsser. C est le meilleur moment pour voir si
elle est bien gonfl@de et si les suspentes ne sont [@s emm@E Jes, mais fates-le sans vous arrEter
ni tourner. Si vous sentez la rdsi stance des @l @vetirs diminuer, courrez plus vite et ddtendez



les. Voyez sil ny apasd opposition sur lesfrel ns et, s ndcessaire, utilisez les pour corriger
ladirection ou pour ddcoller.

ATTENTION: Si lastructure de la cage de votre paramoteur n est pas assez rigide, les
@I @vateurs tendus durant |e ddcollage peuvent le d@mer jusgu au point de collision avec
| hdlice. Avant de mettre plein gaz, vdrifiez qued cage n attrape pas de suspentes.

Toute op@ration avec les freins (pour freiner ou taurner) doit (Etre souple.

N essayez pas de ddcoller avant d avoir votre ailesur latEte. Cela pourrait provoquer de
dangereuses oscillations.

Ne vous asseyez pas dans la sellette avant d (Etre 8r d (Etre en vol!

Plus le rdglage de trim est rapide, plus vous aurezbesoin de freiner pour ddcoller.
Le ddcollage seraplusfacile si vos attaches au mdeur sont basses.

Ddcollage face lavoileen vent fort

Le ddcollage face voile peut (Etre exddcutd en maingat les deux Gl@vateurs A et un frein dans
une main, lamanette des gaz et le deuxit me frein cans| autre. Avec un vent soutenu c est de
loin lameilleure option. Dans les vents plus faibles il vaut mieux pratiquer un ddcollage
classique, car courir en arrit.re avec un engin surle dos n est pas chose facile.

Il est raisonnable de ne lever lavoile qu une fois ddtermin@ ddcoller, surtout lorsqu elle est
attach@e. Etalez |e parapente roul@ avec le bord dittaque face au vent.

D@pliez | ailejuste assez pour trouver les @l@vates et vdrifiez qu aucune suspente ne forme
de boucle par-dessus |e bord d attaque. Tendez les @l@vateurs contre le vent, s@parant les ¢ tds
droit et gauche.

Nous suggdrons qu ce moment vous tourniez dgj les @l@vateurs de lamEme fa on que vous
le feriez durant un ddcollage face voile, et placezun @l@vateur par-dessus | autre, avec les
DlDvateurs arritres au-dessus. Ceci est n@dcessaigar une fois clippd, votre cage du paramoteur
vous emp(Echera de tourner sur vous-mEme.

Faites les v@rifications aprt.s avoir chauff@ votreoteur : tournez vous face lavaile, clippez
vos @l@vateurs dans |es mousquetons approprids.

Tirer sur les @l@vateurs avant et arrit-re ouvriraek caissons. Il vaut mieux tirer lavoile
brit. vement pour v@rifier que les lignes de suspents ne sont pas emm@E Jes.

En tenant les @l@vateurs, les freins et |a poigndge gaz comme ddcrits ci-dessus, tirez les
Dl@vateurs avant et montez la voile au-dessus de vive t(Ete.

Dans la plupart des cas vous n aurez pas besoin de lafreiner, surtout si les trims sont rdgl@s
pour un vol rapide (zone bleue). Peut-CEtre que celavous semble surprenant mais quand les
trims sont ouverts (rdgler au-dessus de 0), le profl rdflex de la Nucl@on stabilise lavoile et ne
lui permet pas de plonger en avant. Elle peut mEmeester un peu en arrik.re dansce castirer



un peu lesfreins et le parapente reviendra | avant. Unefois| aile au-dessus de votre t(Ete,
VOUS pouvez vous retourner, mettre les gaz et ddcoler.

Comme en ddcollage classique, vous devez trouver lameilleure combinaison de rdglages de
trims, freins et gaz qui vous donnerala meilleure vitesse et |e taux d altitude.

Rappelez-vous :

* Vous ddcollez avec les mains croisdes. Vous devez kaiment vous entrainer  cette
technique avant d essayer de courir avec un engin sur le dos.

» Toute op@ration avec lesfreins (ou | utilisation des lignes de freins en gdndral) doit
(Etre souple et en douceur.

* N essayez pas de ddcoller avant d avoir votre aileau-dessus de la tCEte, appuyer sur la
poignde de gaz avant cela pourrait provoquer de dargereuses oscillations.

* Nevous asseyez pas dans |a sellette avant d (Etre 8r d (Etre en vol !

* Plusler@glage de trims est rapide, plus vous aure besoin d utiliser les freins pour
ddcoller

Quand vous clippez vos @l@vateurs crois@ds, vous paez trouver que la connexion du systt me
d acc@lDrateur est particulitrement compliqude. Ras attention ne pas confondre les
D Dvateurs !

Prised altitude

Une fois le ddcollage rdussi, continuez face au ve en utilisant les freins pour corriger le taux
de montde. N essayez pas de monter trop abruptement en tirant sur lesfreins, celaauraun
effet inverse letaux de mont@e vaempirer et avec lesgaz fond, cela peut mEme provoquer
une fermeture.

Dans les vols motorisds, la Nucl@on se comporte daentage comme un adroplane que comme
un parapente et il est bon delavoir ainsi. Sil ny apasd obstacles, il est nettement plus si3r
de voler en palier pendant le ddcollage et de prende de la vitesse avant de la pousser plusloin
avec une brk.ve impulsion sur lesfreins.

Une raison suppl@mentaire de ne pas monter trop vie est le risque d avoir une panne moteur
basse atitude. Bien que la Nucl@on, durant |la monJe, ne reste pas derrit. re comme d autres
parapentes classiques, une faible vitesse est plus susceptible de causer une fermeture.
Deplus, il faut toujours avoir rep@r@ un endroit pur atterrir en cas de panne moteur, alors ne
prenez pas de risque inutile et gardez une marge s&urisante de vitesse.

Selon lag@om@trie de votre unit@ moteur, une fon | air, vous pouvez Etre confront@ds un
effet de couple probl@matique. Celarisque de provauer un virage, donc soyez prEt  contrer
cet effet avec un freinage appropri@d ou la sangle ati-couple. Avec laNucl@on il y anotre
systt me TEA qui est |, qui peut contrer | effet de couple quand il ny a pas de sangle anti-
couple. Pour que le TEA fonctionne correctement, placez la suspente TEA du bon ¢ t@ (dans
le mEme sens que la direction de rotation de | h@be) et placez le n ud en tenant compte de la
force de| effet de couple.

Si vous montez avec les trims bas et |a puissance maximale, attention au risque de fermeture.



Etant donn@ les caract@ristiques typiques du pararoteur ¢’ est- -dire une certaine distance
entre | axe de poussde et le suspentage de | aile lamarge de man uvre de puissance de gaz
d@pend beaucoup de vos compdtences et de votre Jopement.

Les oscillations (roulis, tangage) dues | unit@d moteur, certains configurations de facteurs de
charges, le diamt.tre et la puissance de | h@lice pevent provoquer de sdrieuses oscillations,
durant lesquelles | e pilote est soulevd d un ¢ td [ | effet de couple, balancd vers le bas
cause de son poids, nouveau ballottd versle haut et ainsi de suite.

Pour @viter celavous pouvez :

» Changer lerdglage de la poignde de gaz et/ou

» Ajuster lasangle anti-couple pour contrer | effet de couplesil y en aun ou/et
* Vous positionner de | autre c td de la sellette et/ou

» Changer lesrdglages de trims.

Lamellleure m@thode consiste bien boucler 1a sangle anti-couple ou contrer en mettant tout
son poids du bon ¢ t& pour compenser. De telles oscillations se produisent  pleine puissance

plus la puissance et |e diamttre sont importants, plus les balancements seront grands. De
plus les pilotes rdagissent souvent trop tardivemert ou de manitre inappropride, ce qui
agrandit le probltme au lieu de le rdsoudre. Dans e cas, lameilleure chose faire est de
mettre le moteur au ralenti et derel cher lesfre ns.

Ce sont surtout les pilotes inexp@rimentds qui ontendance surpiloter. Cela s appelle
« oscillations provogudes par le pilote » (roulis @ tangage induit). La solution qui afait ses
preuves est de rel cher lesfreins.

3.3.2VOL EN PALIER

Une fois que vous avez gagn@ une atitude satisfaisnte aprt. s le ddcollage, vous pouvez
tourner dans la bonne direction, ouvrir complttemert lestrims et rel cher lesfreins. Si les
conditions sont fortes cela peut para tre 05, maisc est le propre du profil reflex - plusvous
volez vite, plus vous (Etes en sdcurit@d avec votreddl@on. C est pourguoi vous pouvez, en
toute confiance, rel cher lesfreins et profiter de votre vol.

ATTENTION: Certainspilotesayant dgj del exp@riace en vol libre peuvent avoir le
r@flexe conditionnd de garder en permanence lesfrias gt rement tir@ds. Unetelle
technique, tout- -fait adapt@de desvoilesdevol librecar permettant desr@actions
rapides delapart du pilote et moins de taux de chute, n est pasrecommand@de avec des
voiles au profil Rflex. Quand voustirez sur lesfeins, la Nucl@on perd ses propridtds
d auto-stabilisation.

Si vous avez un vario - ou un atimktre, observez-le. En vol en palier il est trk.sfacile de
monter sans| avoir voulu. Lesinstruments sont | pour vous aider optimiser votre vitesse et
vos @conomies de carburant. Bien entendu chaque volva d@pendre de la configuration de
votre pilotage mais, gr ce sacapacitd voler en sdcuritd sans un pilotage constant, la
Nucl@on vous laissera toute | atitude pour tout gjuser correctement.



Une bonne connai ssance des conditions m@t@o (notamrent le vent  diffdrentes altitudes) et
une bonne utilisation des thermiques et autres fa o ns de prendre de | atitude vous aideront
beaucoup r@duire votre consommation de carburantet gagner en atitude. Le moteur est |
pour vous aider trouver des situations avantageuses, maisc est vous de savoir | utiliser.

N h@sitez pas diriger la Nucl@on dans des thermiques serr@s, vous serez surpris de son
efficacitd. En raccourcissant les trims | e taux demont@e sera encore meilleur.

L utilisation des trims et de| acc@|Dr ateur

Le profil reflex del aile permet au pilote de la N ucl@on d utiliser une gamme d actions
@tendue au niveau destrims et de | acc@lDrateur @oreau). A vous d essayer toutes les
combinaisons possibles, du moment que vous (Etes wne atitude de sdcuritd.

Des trims entit rement ouverts augmentent la vitesseet la stabilitd del aile, ainsi que sa
capacitd se mesurer aux turbulences et . Comme laforce agissant sur les freins augmente
grande vitesse, | appui sellette ou latension sur le systt me ALC devient d autant plus
efficace.

Le systt me ALC peut Etre utilisd avec tous les r@ges de trims et d acc@l Brateur, Pgal ement
en mEme temps que les poigndes de freins. Avec ledoreau au maximum et ddtrim@s fond,
nous vous conseillons d utiliser le barreau. Les vi rages ex@dcutds de cette fa on sont

|@gt rement plus larges, mais la vitesse ndcessairpour engager le virage sera plus petite et il
ny aura pas de perte de vitesse. Il est conselll@ d utiliser le barreau en @tant
complttement ddtrimds ou de moitid.

Utiliser lebarreau trim@ fond (zonerouge) peut provoquer une fermeture, surtout s
vous (Etes dans|e bas dela fourchette de poidsPar contre, les trims rdglds bas (zone rouge)
diminue le taux de chute et | effort aux freins; il est alors possible de bien exploiter les
thermiques.

Rien ne vaut la grande plage de vitesse de laNucl@n la vitesse maximum est presgue 3X
plus grande que la vitesse de fermeture. Etudiez soigneusement les reptres num@rotds des
rddglages detrims et | accdl@rateur, ainsi que leunfluence sur laforme de lavoile.

Ind@pendamment de la configuration actuelle de| aie et de la vitesse les virages peuvent Etre
bien plus serrds et efficaces avec une opdration déreinage diffdrentielle. Une |@gt re tension
sur le frein externe (avec une tension plus importante sur le frein interne) diminuerala perte
de mont@e durant le virage. Les virages peuvent (rgrandement amdlior@ds par | utilisation
additionnelle du moteur, de | acc@l@rateur etc. Quad, avec de | expdrience vous matriserez
ces techniques, vous serez m@Eme d executer des virages complttement coordonnds et
efficaces, qui s apparenteront aux manoeuvres effectudes avec des adroplanes.

ATTENTION :Lesr@glagesdestrimsfont partie deldiste de v@rification pr@-vol !Sils
sont rdglds de manit.re asym@trique, la voile toumaesans cesse.

3.3.3 ATTERRISSAGE

En vol paramoteur il y adeux manitresd atterrir : avec ou sans le moteur.



Atterrissage sansle moteur

A une dtitude de 50 mttres @teignez le moteur ecommencez descendre comme en
parapente traditionnel. Ceci rdduit les chances d &imer | hdlice | att@rrissage, maisd un
autrectdil ny aqu une tentative possible - ce doit donc (Etre correctement effectud !

Avec ou sans le moteur la Nucl@on rdagit mieux auxurbulences avec les trims ouverts. Par
cons@dquent, si les conditions sont fortes, il vautmieux faire une approche avec une vitesse
plus grande, pr@voir beaucoup d espace et casser cdte vitesse avant de toucher le sol. La
Nucl@on pr@dservant trts bien | @nergie, une longuproche final e est n@cessaire afin

d emmagasiner de| @nergie pour laressource.

Si leterrain d att@drrissage n est pas assez grand et que vous devez atterrir sur place, nous vous
conseillons de rdgler les trims dans la zone rouge.Cela augmentera e taux de montde de

| alle, diminuant le taux de chute et lavitesse. Celaest surtout important lorsque la charge
alaire est importante.

Atterrissage avec le moteur

Fates une approche plat avec le moteur au ralent i, puis ddcrochez et perdez de la vitesse
avant | approche finale. Tout de suite aprt.s avoir touch@ le sol @teignez |le moteur. Le
principal avantage de cette procddure est bien sf3rla possibilitd de recommencer | approche en
cas de mauvais jugement. Cependant, si vous oubliez d @teindre le moteur avant que | aile ne
se couche, il y aun risque consid@rable d abimer \otre hdlice, en attrapant des suspentes, ou
mCEme de vous blesser en tombant avec votre engin ermarche.

ATTENTION:

» S possible, prenez connaissance du terrain d atter rissage avant de partir.

* V@rifiez ladirection du vent avant de commencer vare approche.

e Atterrir sansle moteur demande moins d espace.

* Encasdedoute, exercez-vous atterrir jusqu vo ussentir tout- -fait en
confiance.

3.34LESREGLESD OR!

* Neplacez jamais votre moteur sous le vent de lavoile : en cas de coup de vent, la
voile harnach@e au moteur, pourrait | embarquer, letrainer.

» V@rifiez, re-v@rifiez et v@rifiez encore qu il n yaucune fuite d essence.

* Avez-vous suffisamment d essence pour votre vol ? || vaut toujours mieux en avoir
trop que trop peu !

* V@rifiezquerien n est pendu lasellette, qui pourrait entrer en contact avec | h@lice
pendant le vol

» Si voustrouvez une quelconque anomalie, rdglez leproblme TOUT DE SUITE!

» Mettez |le casque et bouclez le syst@matiquement avait de vous glisser dans la sellette

» Fatestoutes vos v@rifications prd-vol avant chaga ddcollage. Aprts| atterrissage,
contr lez votre voile de manit.re cequ ellereste dansladirection du vol, car en
tournant vous prenez toujours le risque de mettre les suspentes en contact avec
| h@lice. Tournez seulement si vous risquez de tomber en arrit.re.



* Ne cherchez pas les ennuis - ne volez pas au-dessus des points d eau, entre les arbres
ou les lignes hautes tension ou tout autre endroit og une panne de moteur vous mettrait
dans | embarras.

* Nen@gligez pas les turbulences crddes par |es aes ailes ou mEme lavotre, surtout
guand vous volez bas.

* |l nest pasraisonnable derel cher lesfreins en- dessous de 100 mt_tres, car une
@ventuelle mal fonction de votre paramoteur peut n@essiter une attention imm@diate.

+ Defaon gdndrae nefatesjamais confiance votre moteur, il peut sarrEter tout
moment. Agissez toujours comme sil alait justement vous| cher.

* A moins que ce ne soit absolument n@dcessaire (par &. pour @viter une collision), ne
fates pas de virages serr@s dans le sens inverse di couple moteur. En mont@e surtout
vous pourriez facilement faire une vrille.

* Nevolez pas basse dtitude avec un vent de dos, celar@duit considdrablement vos
options!

» N attendez pas que votre problt. me s aggrave; tout changement de bruit ou une
vibration peut indiquer la prdsence d un problt mepeut-CEtre s@drieux, et vous nele
saurez qu aprk.s avoir atterri et varifid.

» Soyez sl¥ de votre navigation

» Souvenez vous que personne ne raffole du bruit de votre moteur.

* N effrayez pasles animaux.

3.4 DESCENTES RAPIDES
3.4.1 GRANDESOREILLES

Pour rdaliser les grandes oreilles vous devez tirerl es suspentes externes des @l@vateurs A (en
g@ndral reconnaissables leur couleur) d environ ® cm.

Que vous soyez en train de rdaliser les grandes oreélles ou que vous soyez simplement en train
de les maintenir, vous ne devez jamais laisser les freins vous @chapper des mains.

Aprksavoir ferm@ les bouts d aile, la Nucl@on comhuera voler droit avec un taux de chute
augmentant (jusqu 5 m/s). Vous pouvez tourner | a ile de manitre efficace avec | appui
sellette.

En rel chant |es suspentes, |e parapente se rouvrir atout seul, sinon vous pouvez | aider avec
un long coup defrein.

Pour votre sdcurit@d (possibilitd d une parachutalg) est recommandd d engager | acc@| Brateur
aprt.s avoir rdalisd les grandes oreilles, de faon r@dduire | angle d attaque du centre del aile.
R@aliser les grandes oreilles avec lestrims ouvers est tr s difficile cause de la stabilitd du
profil Reflex.

ATTENTION! (Voir lechapitre PHASE PARACHUTALE)
N essayez jamais defaireles grandesoreilles pendant une ascension moteur, la poussde
accrue pouvant provoquer une augmentation del angled attaque et une phase

parachutale. De plus c est sansint@r (Et.

34.2 360 ENGAGES



La Nucl@on est un parapente trts agile, et seretraver en 360 engagds peut arriver trk.s
rapidement et peut (Etre surprenant pour les pilotedes plus inexp@riment@ds. Un 360 engagd
@quivaut atteindre les plus forts taux de chute possible. Des forces G significatives,
cependant, rendent le maintien d une telle descente difficile, car celafait supporter au pilote et
au parapente de trk.s grands poids, au point de pouvoir perdre conscience. N effectuez jamais
cette manoeuvre dans | es turbulences ou avec des angles trop importants. Contr lez votre
descente et ne ddpassez pas 16 m/s de chute. Si |aspirale continue aprk.s avoir rel ch@d les
freins, aidez vous avec le frein externe.

N EFFECTUEZ JAMAISLESGRANDESOREILLESEN SPIRALE!

Dans cette manoeuvr e un petit nombre de lignes supporte un @nor me poids, multiplid
par laforce centrifuge, ce qui peut ab mer leslignesou mEmelavoile (le poidsd une
seule ligne peut (Etre bien sup@rieur ceux testdians lestests de certification, 8 G).

3.4.3D CROCHAGE AUX B

Faire un ddcrochage aux B avec la Nucl@on est tridifficile @tant donnd la localisation
spdcifique de certaines suspentes au niveau des stdilos.

Pour faire un ddcrochage aux B, tirez simultan@mensur les deux @l@vateurs B (rouges) de 10
15 cm. Lavoile se fermeratout le long de laran gde B, lacirculation de | air sur la surface

supdrieure se brisera et la surface de | aile seramoindre. Le mouvement en avant sera

quasiment stoppd. 1l n est pas conseilld de tirer dvantage sur les B, car cela augmenterait

| instabilitd de aile. Si elle forme une crevetteavec les deux bouts d aile devant vous, tirez

doucement sur les freins pour rtablir.

Pour sortir d un d@dcrochage aux B, rel chez les @i¢ateur s sans mouvement brusgue,
mais fermement.

En rel chant les B rapidement et sym@triquement lacirculation del air et lasurface del aile

se ridtablissent, vous ramenant en vol normal. Par ontraste avec |es autres parapentes, vous
naurez pas contrer ce mouvement avec lesfreins - encore un avantage du profil Reflex !

ATTENTION: voir Phase parachutale.

Toutes lestechniques de descente rapide doivent (Hte effectu@es en air calme et avec
suffisamment de hauteur! L esfermetures complttes e lesvrilles ne sont pas des
manoeuvr es de r dtablissement, car ne respectant padetyped aile elles peuvent avoir de
lour des cons@quences!

DE LOIN LA MEILLEURE OPTION EST DE VOLER DANSLESR'GLESDE
SCURIT , POUR NE PASAVOIR BESOIN DE DESCENDRE RAP IDEMENT!

35 VOL ACROBATIQUE
La Nucl@don n est pas con ue pour le vol acrobatique.

3.51WING OVER



Vous pouvez rdaliser ceci en faisant une sdrie de wrages consdcutifs avec un angle
augmentant. Un mauvais cadencement dans les wing over avec des angles trop importants
peut crder une fermeture assez dynamique.

ATTENTION: Un virage abrupt avec un de plus de 60 degr@s est une manoeuvre
acrobatiqueinterdite!

3.6 MANOEUVRESEXTR’MES

ATTENTION: LESMANOEUVRESEXTR’MESNE DOIVENT ETRE

EFFECTU ESQUE DANSLE CADRE D UN COURSSURLA SCU RIT (SIV,
ENTRA NEMENT AL INSTABILIT ) SOUSSURVEILLANCE APP ROPRI E! EN
PROVOQUANT DESSITUATIONSR ELLESVOUSCOURREZ LE R ISQUE DE
R AGIRTROPVITE OU TROP FORT, VOUSDEVEZ DONC ETRE CERTAIN DE
PRENDRE LESBONNESD CISIONS, AVEC CALME ET D TERMI NATION
DANSVOSACTIONS.

Commetousles gestes n@dcessaires la sortie de situations danger euses (ou pour les
@viter) sont lesmEmes avec la Nucldon qu avec d tnes ailes, et que les pilotes volant
avec elledoivent d@j avoir del exp@rience dans e domaine, nous allons simplement
ddcrirelesparticularit@s physiques de la Nucl@oN.ous trouver ez une description des
m@thodes standard de comportement en situations ext Emes dansleslivres ou avec des
professionnels du vol, sp@cialement for mds.

3.6.1 FERMETURE ASYM TRIQUE

MEme quand les trims sont entit.rement ouverts ou gell accdlDrateur est engagd, les
fermetures sont extrEmement rares et ne peuvent deiprovoquides que par de trk.s fortes
turbulences. Cependant si cela arrive, un peu de contre-frein est suffisant pour garder la
Nucl@on dans satrgectoire. En conditions normal & et avec des fermetures jusqu 50%, la
Nucl@on se regonfle instantan@ment et spontan@mensi cela n arrive pas, vous devriez aider
lar@ouverture en mettant du frein du ¢ td ferm@ (@ntrer au frein).

3.6.2 FERMETURE FRONTALE

Le profil Reflex delaNucl@on rend cette fermeturepratiquement impossible, surtout grande
vitesse. Durant les tests nous avons pu forcer cette situation seulement avec les trims fermds.
Ces fermetures forcdes sont plut t profondes, et e r@tablissement demande donc une action de
la part du pilote (courte et application Dgale surles deux freins).

3.6.3 DCROCHAGEET VRILLE N GATIVE

Pratiquement impossible, peut arriver seulement | asuite d une erreur s@drieuse ou d une
action intentionnelle du pilote. Les caract@ristiqees du ddcrochage sont quel que peu
diffdrentes que dans la plupart des parapentes, ausi vous devez (Etre prudent quand vous volez

basse vitesse. La voile se r@tablit spontan@mentdans la phase initiale du ddcrochage, sinon
utilisez les procddures standard.

3.6.4 PHASE PARACHUTALE

En conditions normales ceci n arrive pas. Si vous voulez | @viter, tenez vous ces quelques
rtgles:



» aprksun ddcrochage aux B, rel chez les @l@vateunspidement et calmement. La
Nucl@on ne ddpasse pas excessivement.

» aprksexdcution des grandes oreilles, utilisez | ac@lPrateur. Cela augmentera le taux
de chute et |la marge de sdcuritd, car les grandes il es constituent un frein
aldrodynamique avec une perte de vitesse significative.

Cependant si vous (Etes confrontd  cette situationgppliquez de la pression sur
| acc@l Brateur et/ou poussez les Pl@vateurs A en amt. Vous pouvez Pga ement ddtrimer.

3.6.5CRAVATTE

La Nucl@on est une voile moderne qui, pour diminuerla tra nde, a moins de suspentes. I
est donc toujours possible qu aprks une fermeture des stabilisateurs se prennent dans les
suspentes. D habitude quelques pressions sur un frein ri.glent le problbme. Si ce n est pas
suffisant, essayez de les d@mE er avec les grandesreilles ou une pression plus forte sur
les @l@vateurs. En cas de doute vous devez toujourgnvisager d utiliser le parachute de
secours. Celafait partie de | @quipement normal etil nest pas| juste pour ddcorer.

3.6.6 VIRAGE EN SITUATIONSEXTR’MES

En cas de mal fonction, qui rendrait le virage normal impossible, vous pouvez en toute
sdcurit@ tourner et atterrir en utilisant les @l ears D (gris) ou les stabilos.

4. ENTRETIEN DE LA VOILE

Prendre soin de votre parapente en prolongera la dur@edevie.

4.1. RANGEMENT.

Rangez votre parapente dans un endroit sec, loin des produits chimiques et du soleil.
Nelepliez ni rangez jamais lorsqu il est mouill@ou humide. Celaraccourcit lavie du
tissus. Souvenez vous que lavoile s humidifie sur | herbe, mEme en plein soleil. Une
bonne pr@caution prendre pour @viter | humiditd#ou les U.V. quand vous attendez
votre tour de ddcoller est d utiliser le quick-pack S@chez soigneusement le parapente
avant dele plier ou ranger. Pendant e sidchage, nel exposez pas directement au soleil ou
prk.s d une source de chaleur.

Pour @viter une usure excessive du tissu, ne le plez pas trop serr@.

Notez S.V.P. que les exercices rdpditds et frdquerga pente Pcole useront plus vite votre
parapente, cause de lar@pditition des gonflagesretombdes et ddplacements sur le sol.

4.2. NETTOYAGE

Nettoyez votre parapente avec de | eau et une @ponge douce. N utilisez ni produits
chimiques ni acoolisds, celaab merait ddfinitiverent le tissu.

4.3. R PARATIONS



Les r@dparations ne doivent (Etre effectudes que phe fabricant, |e distributeur agrd@ ou des
ateliers de rdparation agr@@s. V ous pouvez toutefsifaire de petites rdparations sur lavoile
avec les patchs auto-adh@sifs inclus dans le pack.

4.4.D T RIORATION: QUELQUESTRUCS!

La Nucl@on est constitude de nylon, une matitre qucomme n importe quelle matitre
synth@tique, se ddtdriore quand elle est trop exp@e aux U.V. Il est donc consellld de
r@dduire |e plus possible cette exposition en gardart |e parapente rangd quand vous ne vous
en servez pas. MEme rangd, ne le laissez pas trophgtemps au soleil.

L es suspentes de la Nucl@on sont constitudes d un oeur en Technora et d une enveloppe
en polyester. Pour @viter des dommages irr@versible@dvitez de leur faire supporter des
poids excessifs en vol. Gardez |e parapente propre, car des suspentes et du tissu
poussi@reux vivent moins longtemps. Attention laneige, le sable ou les cailloux qui se
glissent dans les cloisons: leur poids peut ralentir ou mEme stopper |e parapente, et les
bords pointus peuvent ab mer e tissu!

Attention ce que vos suspentes n attrapent rien, elles pourraient Etre Gtirdes ou ddchirdes.

Ne marchez pas sur les suspentes. Les ddcollages etatterrissages incontr |Js en vent fort
peuvent conduire le bord d attaque frapper lesol grande vitesse, ce qui peut
sdrieusement endommager |e mat@riau des cloisons etle |a surface.

Des noeuds peuvent ab mer |es suspentes et/ou les lignes de frein.

V@rifiez les longueurs des suspentes aprts des atterissages sur | eau ou dans les arbres,
car elles peuvent (Etre Gtirdes ou rdtrdcies. Uamtle suspentage est inclus dans ce
manuel, ou peut (Etre demand@ au revendeur si besoigst.

Aprks un atterrissage dans | eau vous devez @galemet v@rifier | Gtat du tissu car lesforces
des vagues peuvent ddformer le tissu par endroits.Quand vous sortez | aile de | eau,
commencez par le bord defuite, defaon cequel eaus@coulelibrement horsdu
parapente.

AprLs un atterrissage dans lamer, rincez le parapante avec de | eau pure. Les cristaux de
sel pouvant affaiblir les suspentes mEme apri.slein age, il est prdfdrable de les remplacer
par des neuves aprt.s contact avec | eau de mer.

Touslesansla Nucl@on doit (Etre inspect@e par flabricant ou un distributeur agrdad.
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6. GARANTIE ET AEROCASCO

Investir dans un nouveau parapente est une ddpenseimportante pour un pilote. C est
jpourgquoi NOUS COUVIoNS NOS parapentes avec une garantie et en compl@ment, souvent une
assurance AeroCasco contre tout dommage et col3ts de rdparations.

GARANTIE

Dudek Paragliders garantit la prise en charge des r@dparations causdes par le matdriel ou un
ddfaut de fabrication, selon le schdma suivant :

Pour les parapentes de vol libre, la garantit couvre 36 mois (3
ans) ou 300 heures de vol (selon ce qui vient en premier). Si le
parapente est utilisd pour le vol motorisd, chaquéeure passde
dans les airs devrait (Etre compt@de pour 2 (cela nsapplique pas
aux ailes sp@ciaement con ues pour le paramoteur).

Pour les parapentes dddi s paramoteur, |a garantieouvre 24
mois (2 anndes) / 200 heures de vols (selon ce qui viert en
premier).

Pour les ailles montagne et les ailes de speedflying, aussi bien
pour les @coles que les utilisateurs, la garantie ouvre 18 mois (1
ann@e et demi) / 150 vols (selon ce qui vient en pemier).

I

LA GARANTIE NE COUVRE PAS:

» aleddcolorde

» dtdration causde par des produits chimiques ou eaisa Je
» dtdration causde par une utilisation inappropride

» atdration provogude par une situation d urgence

» atdration causde par un accident (en | air ou aute)

LA GARANTIE EST SEULEMENT VALABLE S| :

» lesheures de vols sont correctement rdpertorides ans le carnet de vol du propridtaire
(et s possible des propri@taires prdcddents, la sddch@ant), en distinguant les vols avec
et/ou sans moteur.

* Leparapente est utilisd selon les indications du nanuel

* L acqu@reur n apasfait de r@dparation lui-mEme (eeptd des rdparations mineures
avec des bandes auto-adh@sives)

» Leparapente peut CEtre formellement identifid

* Le parapente a @td inspectd selon les recommandatis plus haut (tous les ans)



Si vous avez achet@ votre parapente d occasion, demandez au propri@taire prdcddent une
copie du carnet de vol (nombre total d heures depui s la date d acquisition).

AEROCASCO

La garantie normal e ne couvre pas | es rdparations e dommages causids
par | utilisateur ou une tierce personne. Comme les colits de telles rdparations peuvent CEtre
considdrables, Dudek Paragliding propose une assurace AeroCasco. Elle couvre une
rdparation de tout dommage m@canique, quelle que s son importance, causd par
| utilisateur ou une tierce personne.

Laseule d@pense lacharge del acqudreur sont s fraisd envois et les frais partagds.

L AeroCasco peut (Etre achetd avec un parapente neufdans les deux semaines suivant la
date d achat) ou dans | ann@e suivant | achat, si le parapente a @td inspectd par |e fabricant.
Ca cof3te 50 euros.

NOTE: Dans le cas des parapentes utilisds dans lesdcol es, la procddure de garantie
Aerocasco est diffdrente, de mEme selon certains cague la prolongation d assurance et
les conditions g@ndral es.

L AeroCasco s applique seulement aux dommages causiZs durant le ddcollage, le vol ou
| atterrissage. Les ddfauts de matdriel ou de fabigation sont couverts par la garantie
normale.

Pour avoir droit aux r@parations AeroCasco, les CONDITIONS suivantes doivent (Etre
remplies:

A | achat d un nouveau parapente :
| acqu@reur doit acheter | assurance AeroCasco.

| acqudreur doit envoyer sa carte d enregistrement (cousue sur le bord de fuite) diZment et
lisiblement remplie dans les 14 jours suivant la date d achat. Dt.s r@dception nous vous
enverrons la confirmation de | AeroCasco qui doit e prdsent@e lorsque le parapente est
dposd pour lar@paration. La confirmation est @gahent ndcessaire au nouveau
propridtaire pour maintenir | assurance.

Lorsque vous d@posez le parapente pour lar@paratin : | acqudreur doit prddsenter sa
confirmation d enregistrement, le numdro de sdrie d parapente doit (Etre identique celui
de la confirmation d enregistrement,| acquidreur doit toujours payer une cotisation de 50
euros (en tant que partage desfrais).



L AeroCasco est valable pour une rdparation seulement.

Il est possible de prolonger | AeroCasco pour une ann@e suppl@mentaire, sil ny apas eu
de dommages pendant la premitre annde. L AeroCascapeut (Etre prolongd, si le parapente
atd inspect@ dans | annde suivant | achat et que propridtaire apayd lesfrais

d extension (selon laliste de prix au moment de | inspection). Souvenez-vous d inclure la
confirmation de | AeroCasco quand vous envoyez |e parapente pour inspection.

L AeroCasco ne s appligue pas aux suivants : vol, affadissement de la couleur, dommage
d3 un mauvais rangement ou transport, dommage d3  des produits chimiques, eau sal@e
et force majeure.

7. CE QUE VOUSAVEZ ACHET
L e parapente Dudek que vous avez achet@ doit avoirles articles suivants:

* Le parapente lui-m@Eme avec suspentes et Gl Dvateurs

* L acc@l@rateur avec Easy Catch

* Un sac detransport (avec votre aile dedans)

» UnMotoBag sac dos spdcia double fonction

* Unvelcro de compression pour contenir | aile avant de la mettre dans le sac
* Unemanche air

* une poche avec des papiers et une pochette de rddpagtion contenant:

-une pit.ce de tissu auto-adn@sif (10 cm x 37.5 cm)pour de petites rdparations. Notez
gue mEme de petites ddchirures dans |e voisinage dine couture doivent Etre ridpardes
par un centre agrd@d.

-une suspente boucl @e et cousue, plus longue que lasuspente la plus longue utilisde
dans le parapente, utiliser seulement comme rempl acement temporaire. Ne la coupez
pas si vous devez remplacer une suspente plus courte, faites juste un noeud labonne
longueur.

-un passeport du parapente, avec la date d achat et inspection technique validde (merci
de v@rifier que le num@ro de sdrie est le mEme geeui sur le sticker sur le bout
daile).

-le manuel d utilisateur que vous avez entre les mains.

-des petits cadeaux



CONCLUSION

Si vous respectez lesrk.gles de vol et de soins apporter votre aile, vous aurez de
nombreuses heures de plaisir en vol. Cependant, vous devez (Etre conscient des dangers
et leur faire face avec intelligence. Vous devez admettre que tous | es sports adriens
sont potentiellement dangereux et que votre sdcurid ddpend seulement de vous.

Nous insistons pour gue vous voliez selon les rt.gles de sidcuritd, et ceci concerne
autant le choix de la m@tdorologie que la marge dsdcurit@ durant toutes les
Manoeuvres.

VOLER EN PARAPENTE EST TOUJOURS DE VOTRE PROPRE
RESPONSABILIT .

A BIENT T DANSLESAIRS!

8. TABLEAUX DE SUSPENTAGE

Leslongueurs sont mesur@esgr ce une m@dthode sp@iale, informatisde. Toutes
les suspentes, avant d (Etre coup@es, sont Jtir@eeaun poidsde5kg. Gr ce

cette m@thode et aux procddures approprides, la @rance finale deslongueursde
suspentesn exck.de pas 0.15%.

ATTENTION!!! Lesdistances donn@es ci-dessous sontles distances entreles
points de connexion. Quand uneligne est coupde pou rJparation, 20 cm de plus
doivent (Etre compt@s, car chaque bout il faut codre 10 cm pour fixer la boucle.
La seule exception est lalignedefrein principale (« brmain »), boucl@e seulement
au bout sup@rieur, alorsqu il reste 20 cm en bas pour fermer la poign@edefrein
(il faut donc 30 cm de plus).

SCHEMA DES SUSPENTES:
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Nucleon — 25

Tabele diugosci i rodzaju Sumaryczna tabela dlugosci linek:

poszczegoinych linek:

6890 6845 6925
6830 6780 6860
6815 6765 6850
6855 6805 6890
6830 6780 6865
6785 6740 6825
6775 6730 6815
6800 6755 6840
6725 6680 6795
6635 6590 6680
6555 6515 6565
6510 6475 6480
6340 6320 6405
6235 6240 6345
6220 6265 6230

Technora 7343-280-011:

2650

Technora 7343-280-018:

Technora 7343-420-041:

7080 7190 8345
7020 7135 8150
7010 7120 8055
7045 7150 7955

7045
6990
6945
6965
6985
6870
6760
6670
6620
6485
6425
6250

Technora 7343-090-005:

Technora 7343-140-006:

Technora 7343-190-024:

7860
7880
T740
7600
7505
7475

7250
7150
7010
6935
6900



Nucleon - 27

Tabele dlugosci i rodzaju
poszczegolnych linek:

7100
7140
7120
7075
7065
7085
7010
6915
6830
6785
6610
6505
6485

Technora 7343-280-011:

2750

Sumaryczna tabela dlugosci linek:

7180 7130 7215 7375 7495 8670
7115 7065 7150 7315 7435 8465

7050 7135 7305 7420 8370
T090 7175 7340 7455 8265

7065 7155 7340
7025 7115 7285
7015 7105 7240
7040 7130 7265
6965 7080 7280
6870 6965 7165
6790 6845 7050
6755 6755 6955
6590 6680 6900
6505 6615 6765
6535 6495 6700

6515

Technora 7343-090-005:

Technora 7343-140-006:

Technora 7343-190-024:

Technora 7343-280-018:

Technora 7343-420-041:

81865
8185
8040
7900
7800
7765
7730
7535

7290
7210
7175



Nucleon - 29

Tabele diugosci i rodzaju Sumaryczna tabela dlugosci linek:

poszcz'elnych linek:

7395 7340 7435 7630
7350 7300 7390 7570
7340 7290 7385 7525
7365 7315 7410 7545
7285 7235 7360 7565
7190 7140 7235 7445
7100 7060 7115 7325
7055 7020 7025 7230
6870 6850 6945 7175
6760 6765 6880 7030
6740 6790 6750 6965

6775

Technora 7343-090-005:
Technora 7343-140-006:
Technora 7343-190-024:
Technora 7343-280-011:
Technora 7343-280-018:

Technora 7343-420-041:

7455 7400 7490 7660 7780 8980
7390 7335 7425 7600 7720 B770
7375 7320 7415 7585 7705 8670
7420 7365 7455 7625 7745 B565

8460
8485
8330
8185
8085
8050
8010
7810
7705
7555
T475
7435



Nucleon — 31

Tabele dlugosci i rodzaju Sumaryczna tabela dtugosci linek:

poszczegolnych linek:

7665 7610 7705 7905
7615 7565 7660 7845
7605 7555 7650 7800
7630 7580 7680 7820
7550 7500 7630 7840
7450 7400 7500 7715
7360 7315 7375 7595
7315 7275 7280 7490
7125 7100 7200 7435
7010 7015 7130 7290
6990 7040 6995 T220

7020

Technora 7343-090-005:
Technora 7343-140-006:
Technora 7343-190-024:
Technora 7343-280-011:
Technora 7343-280-018:

Technora 7343-420-041:

7720 7665 7760 7940 8060 9280
7655 7600 7695 T875 8000 9085
7640 7585 7680 7860 7985 8960
7685 7630 7725 7900 8025 8850

8745
8770
8610
8460
8360



Nucleon — 34

Tabele dhugosci i rodzaju Sumaryczna tabela diugosci linek:
poszczegolnych linek:

8105 8050 8145 8325 8455 9730
8035 7980 8075 8260 8390 9505
8025 7965 8060 8245 8375 9395
8070 8015 8110 8290 8415 9280
8050 7990 8090 8295 9170
8000 7945 8040 8230 9195
7990 7940 8035 8185 9030
8015 7965 8060 8210 8875
7935 7880 8010 8230 8770
7830 7775 7880 8100 8730
7735 7690 7745 7970 8690
7685 7645 7645 7865 8470
7485 7460 7560 7805 8360
7365 7370 7490 7655 8200
7345 7400 7355 7585 8115

7380 8065

Technora 7343-090-005:
Technora 7343-140-006:
Technora 7343-190-024:

Technora 7343-280-011:
3100

Technora 7343-280-018:

Technora 7343-420-041:



9. ELEVATEURS: DESIGN ET ACCESSOIRES

Figure l: El@vateursen configuration pointsd atache bas (laligne defreins
passe seulement dansla premit.re poulie).
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Figure 2 : Point d attache haut (lalignedefreins passe travers2 poulies. Boule
AL C en position basse.




Figure 3 : Magnet suppl@mentaire pour poignde de f&in (position haute)

Figure4: TEA (couple) inactif (a) et misen place (b)

5

Figure5: A ctd du TEA il y auneboucle suppl@mataire qui peut (Etre utilisde
pour contrer | effet de couple. Danscecas, il n y apasd ajustement possible, il y
a seulement 2 positions. Alorsqu au niveau du TEA, len ud est r@dglable.

1y




Sch@ma du systt me defreinage

Voici un guide simple pour vous aider dans le rdglage du TEA, ALC et poigndes de
freins.

Les op@rations de freinage classiques agissent surtout le bord de fuite, le systt me
ALC n agit que sur les parties ext@rieures du bordde fuite et e TEA agit uniquement

sur les stabilos.

Avec cette disposition, |e pilote dispose d un large @ventail de systt me de freinage et
peut choisir librement entre eux, selon ses besoins et |a situation du moment.
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Figure7:

Influencedestrimssur leprofil delavoile

Trimmers closed

Minimal speed and
minimal sink
Take-off position

O -l

neutral configuration
risers length:
A A B: 460 mm

shortening [mm]:

o8
&
=

Trimmers in “0”
position

Risers of equal length.
Transitional position

=

neutral configuration
risers length: 460 mm

Trimmers fully opened

Maximum speed

B

neutral configuration
risers length: 460 mm

lengthening [mm]:

+130 +65
D C B AA




Figure8: Influence du rdglage detrimssur le syst me de vitesse

Longueurs et raccourcissements sont donn@s en foncton d une longueur neutre
d Dl@vateurs : 460 mm.
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Texte de gauche:

AccdlDration totale avec trims fermds :
Bonne vitesse, freinage facile, stabilitd ddcroissate. Action classique de
| accdIDrateur.
Cer@dglage n est pas recommandd pour utiliser | ac&|Brateur.

Text de droite
AccdlDration totale avec trims ouverts::

Petit angle d attaque, vitesse maximale. Grande stabilit@ et freinage difficile. Conseill@
d utiliser le systt me ALC.



INFORMATION SUR L USAGE DES TRIMS

Dans des conditions sans vent, il est prdf@rable deldcoller avec les trims
complttement ferm@s (complttement trim@). Plus foest le vent, plus on monte les
trims vers laposition « 0 ». Des rdglages de trimsplus rapides peuvent rendre le
ddcollage difficile ou mEme impossible, selon la fee du vent.

Thermiquer avec la Nucl@on est sl3r  nimporte quel rdglage de trims. Malgrd tout, le
meilleur taux de chute est atteint quand les trims sont complttement fermds (trim@).
Pour thermiquer dans ta turbulence, ddtrimer de martre appropride est recommandd,
pour augmenter la stabilitd.

Les boules ALC permettent un maintien plus I@ger quand utilisd en mEme temps que
lesfreins, et sont surtout utiles des rddglages de trims plus Glevds et/ou avec le
barreau. Elles peuvent aussi (Etre utilisdes seulgsour changer de direction, lorsque

| on n est pastrop prk.s du sol.

Dans le cas des sellettes utilisant le point d attaches hautes, le systt. me TEA peut
@gaement s utiliser pour se diriger, surtout avecdes trims rapides et | acclDrateur.
Celafonctionne comme les TST prdsents sur nos pargentes prdcddents. Rappellez-



vous par contre que le TEA doit alors (Etre prdserdes 2 ¢ t@s (il faut donc en acheter
un deuxit.me) pour pouvoir | utiliser dans cette configuration.

Le barreau devrait (Etre utilisd  des ridglages deiims plus rapides. Cela devrait (Etre
@vitd en position trimJe (zero ou plus bas) quandivoile n est pas pleinement en
configuration rdflex, comme le risque de fermetureest augmentd dans la turbulence.



